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EDITO

No al proteccionismo: ¢donde esta
1a garra del Estado?

El Perd ha demostrado a lo largo de los afios un sdlido compromiso con la apertura comercial, lo que ha traido
sin duda grandes beneficios para el pais. Tenemos una imagen de respeto a la normativa legal en comercio
internacional y esa confianza y seriedad nos colocan en una posicion ventajosa frente a otros paises de la
region. Ello nos ha permitido negociar una red de acuerdos comerciales que crean oportunidades y mayor
acceso a los mercados; sin embargo, esa credibilidad e imagen estan seriamente en juego.

Como parte de la legislacion en materia comercial, se tienen los mecanismos de defensa comercial. Uno
de ellos es el antidumping. Segun el acuerdo de la OMC vy la legislacion nacional aplicable, se imponen
derechos antidumping cuando, a partir de una investigacion rigurosa, técnica y que sigue determinados
criterios, la autoridad investigadora, en nuestro caso el Indecopi, halle lo siguiente: i) existencia de margen
de dumping, ii) dafo importante a la industria nacional vy iii) relaciéon causal entre ambas situaciones.

Hace algunos meses, el Gobierno peruano, junto con el sector privado, defendid los intereses del pais en una
investigacion antidumping contra exportaciones peruanas al Brasil de peliculas de polipropileno (BOPP). Ello
debido a que dicha investigacién no cumplia con los requisitos de la normativa internacional. En particular, la
autoridad brasilefa no logré demostrar la existencia de dafio a la industria, al utilizar criterios subjetivos, como
que no habia crecido al ritmo de la demanda interna. jAlgo totalmente arbitrario y a todas luces proteccionista!
Frente a ello, el Estado peruano actué de manera fuerte y coordinada en defensa del libre comercio.

Sin embargo, hoy vemos a una autoridad peruana que lleva a cabo investigaciones con total desapego a
la normativa, haciendo un uso indiscriminado de este mecanismo y con intereses claramente politicos. Y lo
peor es que emplea los mismos criterios subjetivos que denunciamos en el caso anterior. Casos como el de
derechos antidumping a los tubos de acero y las confecciones procedentes de China, sientan claramente un
negativo precedente del uso ilegal de estas medidas. El Gobierno chino ya ha manifestado su total pérdida de
confianza en este Gobierno por dichos casos... ;Qué mas queremos?

En estos dias, cuando todos pedimos un presidente y un Gobierno fuertes, que den sehales claras, que no
volteen el timdn, que recuperen la confianza... ;vamos a seguir disparandonos a los pies con acciones de
este tipo? ;Ddénde esta esa “garra” que requiere el Estado para defender su credibilidad internacional? ; Asi
recuperaremos la senda del crecimiento? Necesitamos autoridades que hagan su trabajo, guiadas por la ley.
¢ Coémo pedirles a los empresarios “que se pongan la camiseta” si el Estado no cumple su rol y no garantiza el
cumplimiento de la ley? Estas acciones debilitan la posicién del Peru en su interaccion frente a otros paises, al
dar espacios para la mala utilizacion de estos y otros mecanismos en contra de las exportaciones peruanas.
iDespués no nos quejemos!
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Colombia es un socio comercial estratégico para nuestro pais. Juntos, con Chile y México, conformamos la Alianza del Paci-
fico, bloque comercial que se viene posicionando como uno de los mas importantes de América Latina y el Caribe, y al que
el mundo mira con cada vez mayor interés. A diferencia de otros grupos de integracién y econémicos de la region, como el
Mercado Comun del Sur (Mercosur) o la Alianza Bolivariana para América (Alba), la Alianza del Pacifico cree en el pleno e
irrestricto libre mercado. Los paises que la conforman buscan construir un area profunda de integracién econémica, de libre
circulacion de bienes, servicios, capitales y personas; asi como integrar sus economias con las mas grandes del mundo.

Por ello, nos llama la atencién que, siendo un pais confeso del libre mercado, Colombia ataque, nuevamente (ver Semanario
N.° 725), a uno de sus socios comerciales mas cercanos e importantes, el Peru. Esta vez se trata de una medida tributaria
que pone en amplia desventaja las exportaciones de cuadernos escolares peruanos en el mercado colombiano, en relacién
con los de su industria local.

Segun informacién de la Sunat, en 2014, nuestras exportaciones de cuadernos escolares al pais cafetero cayeron un
65.2%. Hasta 2013, Colombia era el principal mercado de destino de nuestros envios de este producto. No obstante, su
participacién ha venido reduciéndose, al pasar de un 64% en 2010 a solo un 5% en 2014, debido a las trabas que este
pais ha impuesto a las importaciones de cuadernos. Asi, mientras que por una modificacion de su Estatuto Tributario, los
cuadernos escolares de la industria colombiana estan exentos del pago del impuesto a las ventas (IVA), los importados no
lo estarian. De esta forma, a partir de marzo de 2015, la aduana colombiana (DIAN) exige a los importadores de cuadernos
el pago del IVA a menos que se acrediten como “productor nacional”.

En la practica, esta medida impone una sobretasa equivalente al 16% ad valorem sobre el producto importado al mercado
colombiano. Ademas, la DIAN exige el pago del IVA que, de acuerdo a su criterio, debid cobrar en 2013 y 2014. 4 Por qué
la autoridad colombiana hace ese trato discriminatorio entre los productos nacionales e importados? ;No deberia acaso
trabajar para promover la competitividad de su industria local? Esta medida, por el contrario, tiene un sesgo proteccionista
muy fuerte y va en contra de los estandares de libre mercado que se promueven en la Alianza del Pacifico.

De esta manera, el Gobierno colombiano va en contra de los compromisos internacionales que asumié en el marco de la
Comunidad Andina (CAN) y la Organizacién Mundial del Comercio (OMC), los que exigen expresamente que, en lo que a
impuestos internos se refiere, los productos importados no recibiran un tratamiento menos favorable y, por otro lado, que
dichos impuestos no pueden usarse para la proteccion de los productos nacionales.

Esta medida no solo perjudica a los principales distribuidores colombianos de cuadernos, los que ahora deberan enfrentar
un absurdo sobrecosto, sino que ademas perjudicara a los consumidores finales de ese pais, quienes tendran una menor
disponibilidad y variedad de cuadernos escolares —posiblemente, no de la misma calidad que los importados—, y por los
que tendran que pagar precios menos competitivos. De la misma forma, los exportadores de este producto se ven afecta-
dos. Por ejemplo, las exportaciones totales de cuadernos escolares del principal proveedor peruano al mercado colombia-
no cayeron un 66% hacia 2014, debido principalmente a menores envios hacia Colombia, destino que representd un 47%
y un 35% del mercado de este producto en 2012 y 2013, respectivamente, y al que en 2014 no exportd nada; es decir, la
participacién de Colombia en las exportaciones de cuadernos escolares de dicha empresa peruana se redujo a un 0%.
Ante ello, en busca de una diversificacion, Ecuador representdé una buena oportunidad, con un 36% del mercado en 2014.
Sin embargo, gracias a las restricciones aplicadas por el gobierno ecuatoriano (la ultima, una salvaguardia por balanza de
pagos), ahora dichas exportaciones a este mercado jpagaran un arancel del 45%!

Este es un claro ejemplo de cémo las barreras comerciales aplicadas por paises afectan profundamente a las empresas
de los que llaman “socios comerciales”, a costa incluso de imponer sobrecostos que el consumidor de su pais termina
financiando.

Esperemos que, al mas alto nivel, el Peru decida defender sus exportaciones y exija la eliminacion de esta medida ilegal y
restrictiva del libre comercio.
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El pasado sédbado 18 de abril, se aprobé el Decreto Supremo N.° 007-2015-SA, “Reglamento que establece los parametros técni-
cos sobre los alimentos y bebidas no alcohdlicas procesadas referentes al contenido de azucar, sodio y grasas saturadas”. Dicho
reglamento se aprobd con la finalidad de, supuestamente, contribuir a la promocion y proteccién del derecho a la salud publica,
ademas de informar mejor a la poblacién y reducir los riesgos asociados a enfermedades crénicas no transmisibles.

La parte central de este reglamento es la publicacion de los parametros de concentracion promedio para el azucar, la sal
y las grasas saturadas, los cuales son: para el azucar, igual o menor a 2.5 g por 100 ml de bebida y 5 g por cada 100 g de
alimento sdlido; para la sal, igual o menor a 300 mg por 100 ml de bebida o 100 g de alimento sdlido, y para las grasas satu-
radas, igual o menor de 0.75 g por 100 ml de bebida y 1.5 g por cada 100 g de alimento sdlido. Las excepciones a la norma
serian los alimentos y bebidas no alcohdlicas en estado natural, no sometidos a procesos de industrializacién; los alimentos
de procesamiento primario o0 minimo; y los alimentos preparados para su consumo inmediato, lo que quiere decir que este
nuevo reglamento esta dirigido exclusivamente a productos alimenticios industriales.

UN REGLAMENTO CON VACIOS A LA VISTA

Al parecer el Gobierno no se quedd tranquilo con la “Ley de Promocién de la Alimentacion Saludable para Nifos, Nifias y
Adolescentes”. El haber aprobado este reglamento significa que se restringiria la venta de al menos el 95% de los productos
industriales en colegios, ya que el grupo de productos que estan debajo de los parametros aceptados es muy pequefio, lo que
claramente afectaria el mercado de los mismos. Por esta razén, en ningun pais del mundo se han aprobado reglamentos con
los valores referenciales sefialados en este decreto.

En principio, y como ya se menciond lineas arriba, la referida norma es una muy mala sefal para el mercado peruano. Desincenti-
va al empresariado formal a invertir, lo que en un escenario de desaceleracion econémica es poco prudente. Es decir, en lugar de
promover la inversion privada, lo que se hace con dicho reglamento es desalentarla, lo que afecta aun mas la confianza empresa-
rial. Ademas, faltaria reglamentar la sefializacién y publicidad de los productos considerados con alto contenido de azucar, sodio o
grasas saturadas, lo que entendemos que se daria con la aprobacion del reglamento general de la ley anteriormente mencionada,
la misma que también dispondria la fecha de entrada en vigencia del decreto supremo bajo el presente andlisis.

Por otro lado, los pardmetros establecidos como referentes son los que figuran en el documento “Recomendaciones de la con-
sulta de expertos de la Organizacién Panamericana de la Salud-OPS, sobre la promocion y publicidad de alimentos y bebidas no
alcohdlicas, dirigida a los nifios en la regién de las Américas”, donde la informacién y opiniones de sus autores se hacen a titulo
personal, sin ningun sustento cientifico y no reflejan la opinién de la referida organizacién ni mucho menos de sus Gobiernos.

Adicionalmente, estos parametros no se ajustan a las normas y recomendaciones realizadas por el CODEX Alimentarius,
iniciativa promovida por la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) y la Organizacién para los Alimentos y la Agricultura de
las Naciones Unidas (FAO, por sus siglas en inglés), que considera estos valores como “bajos” y no les da la calidad de “altos”,
como si lo hace equivocadamente el reglamento aprobado.

En conclusion, nos excedimos de paternalistas una vez mas. Claramente, el Gobierno no se da cuenta de que el Estado
no debe intervenir en la economia, salvo en situaciones excepcionales. Si no se corrigen estos parametros, el pais estara
expuesto a denuncias de socios comerciales en el marco de la Organizacion Mundial del Comercio (OMC), ya que estos
seran considerados como barreras u obstaculos técnicos al comercio. Aun estamos a tiempo. Como bien lo dispone el mismo
decreto, se permite la actualizacion de los parametros en base a estudios y evidencias cientificas, asi como en la normativa
y buenas practicas internacionales, o avalados por organismos nacionales o internacionales especializados en el tema. El
Gobierno esté obligado a corregir este desliz antes de su entrada en vigencia.

Si queremos reducir o prevenir la obesidad, se deben promover campafas de concientizacion para comer sano y hacer deporte.
El restringir productos industrializados no va a impedir que la poblacion consuma alimentos con alto contenido de grasas satura-
das y azlcar, ya que, en principio, la comida peruana normalmente es alta en grasas y carbohidratos. Entonces, prohibir la comida
chatarra claramente no es la solucién. En vez de tratar de solucionar la obesidad en el pais, el Gobierno deberia enfocarse en
reducir la desnutricién crénica infantil y la anemia en nifas y nifios menores de cinco afios, que asciende al 17.5% y el 34% de su
poblacion, respectivamente, segun la Encuesta Demografica y de Salud Familiar (ENDES). Esto constituye un problema de salud
publica concreto que debe ser abordado cuanto antes. Definamos claramente nuestras prioridades.
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La aviacién comercial es una industria altamente dependiente de grandes inversiones y la necesidad de contar con una
infraestructura aeroportuaria que acompafne su dinamismo se ha convertido en uno de los temas mas relevantes para
dos sectores que dependen en gran parte de ella: el turismo y el comercio exterior.

Como para tener una idea, de acuerdo con lo expuesto por la Asociacion de Transporte Aéreo Internacional (IATA, por
sus siglas en inglés) en el conversatorio sobre el impacto econdmico de las restricciones de capacidad en infraestructura
aeroportuaria en América Latina, que COMEXPERU llevo a cabo el pasado jueves 16 de abril, la aviacién comercial con-
tribuye entre un 3% y un 5% al PBI mundial y emplea directamente alrededor de 8.7 millones de personas. En relacion al
comercio exterior, si bien en términos de volumen solo un 0.5% del comercio se realiza via aérea, en términos de valor
este porcentaje asciende a un 35%. Dentro de los bienes transportados por esta via se encuentran, por ejemplo, el oro,
los productos farmacéuticos y los tecnolégicos; aquellos de mayor valor y que utilizan el transporte aéreo porque es con-
siderado mas seguro, rapido y fiable. Por el lado del turismo, el 52% de los viajes internacionales se realizan via aérea 'y
el numero de turistas en el mundo registré un crecimiento del 4.7% entre 2013 y 2014, de acuerdo con la Organizacién
Mundial del Turismo, y se espera que crezca entre un 3% y un 4% este 2015.

¢Y NUESTRO AEROPUERTO?

Muchas veces, el dinamismo de estos sectores se ve truncado por la propia congestion aeroportuaria, producto de la
falta de infraestructura adecuada. Esto es exactamente lo que estaria proximo a ocurrirle al Jorge Chavez, principal
aeropuerto del pais, si no se aplican las medidas correctivas necesarias.

Segun cifras de la IATA, en el Peru, la industria de la aviacién contribuye con un 1.6% del PBI nacional, genera 23,300
empleos directos y 178,800 puestos de trabajo en la industria del turismo. Adicionalmente, el 60% de turistas ingresan
al pais via aérea, porcentaje por encima del promedio mundial (53%).

A pesar de la relevancia de esta industria, nuestra infraestructura no estaria acompanando su crecimiento. De acuerdo
con The Travel & Tourism Competitiveness Report, elaborado en 2013 por el Foro Econémico Mundial (WEF, por sus
siglas en inglés), que evalla la industria de viajes y turismo de 140 economias, el Peru se ubica en el puesto 73 de este
ranking a nivel mundial (puesto 13 a nivel regional), con un puntaje de 4 sobre 7.

Si bien de los doce pilares que el reporte evalua, el Peru se encuentra bien ubicado en lo que respecta a recursos
naturales (puesto 12) y recursos culturales (puesto 43), en el pilar de infraestructura aeroportuaria, nuestro pais se
ubica en el puesto 75, con un puntaje de 2.9, por debajo de sus socios de la Alianza del Pacifico, México (49), Chile
(55) y Colombia (73), y también por debajo de otros paises de la region, como Argentina y Brasil. Entre los indica-
dores que evalua este pilar, algunos de los mas importantes son el de calidad de infraestructura aeroportuaria, en
el que nos encontramos en el puesto 74, densidad aeroportuaria' (75), nimero de compafias aéreas (71) y red de
transporte aéreo internacional? (59), lo que demostraria que nuestra infraestructura aeroportuaria no esté yendo de
la mano con el crecimiento de la industria nacional.

Asi, de acuerdo con la IATA, el Jorge Chavez de Lima fue en 2013 el noveno aeropuerto con mayor trafico de pasajeros
a nivel de Latinoamérica, registrando un crecimiento por encima del 25% entre 2012 y 2013, colocandolo como el tercer
pais de la regién con mayor incremento de pasajeros. El aeropuerto de Guarulhos, en Brasil, el de Ciudad de México y
el de Bogota fueron los que, hacia 2013, recibieron el mayor numero de viajeros; sin embargo, su infraestructura no ha
crecido al mismo ritmo que la demanda, por lo que han sido declarados por la IATA como aeropuertos congestionados?.
Resulta que, ante la falta de infraestructura suficiente para cubrir la demanda, se genera congestion aeroportuaria, como
en los casos mencionados, por lo que comienza a ser necesaria la intervencién regulatoria, lo cual afecta el desempefio
de las lineas areas y perjudica, sobre todo, el transporte de carga.

¢ Qué podemos hacer para que el Aeropuerto Internacional Jorge Chavez no sea declarado como congestionado? Tres
cosas especificas. Primero, se debe regular el desarrollo urbano alrededor de los aeropuertos. Si se siguen dando auto-
rizaciones para proyectos habitacionales o actividades que no son coincidentes con la actividad aeroportuaria, por mas

"Mide el nimero de aeropuertos por cada millén de habitantes.
2Mide el nivel en que la red de transporte aéreo prevé conexiones con los mercados que ofrecen un mayor

potencial a las empresas del pais. G volver al indice
3 Mientras menos congestionado esté un aeropuerto, mejor puede competir como centro de distribucion de trafico en la regién.
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SUSCRIBETE A NUESTRA REVISTA:

que se inviertan millones en potenciarlo, igual existirdn restricciones operativas a consecuencia del impacto natural que
tiene un aeropuerto alrededor de su espacio.

Segundo, se debe flexibilizar la legislacion en materia de expropiaciones, para que las obras en el aeropuerto se desa-
rrollen eficientemente y de acuerdo con los plazos previstos en el contrato. Esto en general para todos los proyectos de
infraestructura, ya que, de agilizarse los procesos de expropiacion, los proyectos de inversion podrian ejecutarse incluso
en menores plazos.

Tercero, es sumamente necesario que el Estado ceda (o al menos comparta) la plataforma asignada a las Fuerzas Ar-
madas (FF.AA.) a la aviacion comercial. Si bien el operador del Jorge Chavez, Lima Airport Partners, ha dado un primer
buen paso con la licitacion de la ampliacién del aeropuerto, a través de la construccidon de una segunda pista y una
segunda terminal, este trabajo es a mediano plazo, ya que recién hacia mediados de 2015 estaria el disefio conceptual
del proyecto. La infraestructura asignada para uso de las FF.AA. tiene un area de plataformas superior a la del Jorge
Chavez y el porcentaje que se usa es realmente infimo. El espacio en la zona es escaso y, como consecuencia de la falta
de decision del Gobierno, nuestras industrias, en vez de aprovechar el espacio que ya existe en el area de las FEAA.,
estan perdiendo eficiencia, en un contexto en que la demanda se incrementa.

Hoy el aeropuerto Jorge Chavez es considerado uno de los mas modernos de la region. Su ubicacion estratégica le
permite ser un hub importante en la zona y esto le ha traido un crecimiento sostenido en el flujo de pasajeros y de carga.
No esperemos que el terminal aéreo més importante de nuestro pais sea calificado como congestionado por la IATA. La
demanda sigue creciendo y nuestra oferta de infraestructura no alcanza este dinamismo. Este es un tema urgente y hay
que atenderlo. ¢ Esta en la agenda del Ministerio de Transportes y Comunicaciones? ¢ Lo tiene mapeado el Gobierno?
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El crecimiento econdmico de la segunda economia mas grande del mundo lleva dos afos perdiendo velocidad de forma
constante, con una tasa del 7.7% en 2013 y del 7.4% en 2014, siendo este ultimo su nivel de crecimiento mas débil en
24 afnos. La Republica Popular China ha llegado a tal punto de desarrollo en infraestructura proveniente de inversion
estatal, que hoy su crecimiento ha cambiado de rumbo y apunta hacia la demanda interna, es decir, al consumo e in-
version doméstica. Asi, el crecimiento de la economia china no dependeria del propio Estado, sino de la poblacion. A
esto se suma la persistente debilidad del mercado inmobiliario y la lucha contra las deudas empresariales, que estarian
haciendo mas dificil que China alcance los niveles de crecimiento de afios anteriores.

La preocupacioén de los lideres chinos, causada por la desaceleracion econémica registrada en los uUltimos meses, se ha
visto reflejada en las medidas de politica monetaria tomadas por el Banco Central de la Republica Popular de China, para
inyectar liquidez en su economia e impulsar el consumo y la inversién. A fines de febrero, el Banco Popular Chino (como
tambien se le conoce al Banco Central) anuncié una rebaja en las tasas de interés de los préstamos a un ano y de las tasas
de depdésitos a un ano en los bancos comerciales, a un 5.35% y un 2.5%, respectivamente. Por otro lado, hace pocos dias,
con el objetivo de apoyar la economia rural y las pequefias empresas, el Banco Popular Chino anuncié la reduccion de
la tasa de encaje en 100 puntos basicos, a un 18.5%, lo que permitiria la liberacién de 1.2 billones de yuanes de liquidez
(alrededor de US$ 194 millones).

UN RECORDARIS

A inicios de 2014, distintas entidades de nuestro pais estimaron, de forma optimista, una tasa de crecimiento para nuestra
economia por encima del 5%. Se creia que esta se recuperaria del 5.02% registrado en 2013, a partir de una serie de facto-
res como el impulso del sector minero, una intensa inversion publica y la recuperacion progresiva de la economia mundial.

Especificamente, el exministro de Economia y Finanzas, Luis Miguel Castilla, sostuvo que a pesar de una “hipotética” caida
de la economia China, la economia nacional dependeria de la evolucion de este pais asiatico y de los paises desarrollados,
voraces consumidores de minerales que el Peru provee. Esta vulnerabilidad y alta exposicién a choques externos prove-
nientes de las economias mas grandes del mundo, se debe a la dependencia de las exportaciones tradicionales y sobre
todo de los precios de los commodities, directamente relacionados con la demanda china.

Sin embargo, todo lo que se pensé a inicios de 2014 fue puro aire, pues China se desacelerd aun mas y, debido a la baja de
los precios de los commodities, los envios al pais asiatico no fueron suficientes para impulsar positiva y significativamente
nuestro PBI. Ademas, la mineria no logré ser el motor de crecimiento esperado, pues muchos proyectos no se llevaron a
cabo por causa del terrorismo antiminero y las protestas sociales que vinieron con este, ademas de la pasividad del Estado
para proteger y garantizar las inversiones en el sector y los contratos firmados.

Por otro lado, de acuerdo con la experiencia previa, ha quedado demostrado que la solucion a las protestas sociales en
nuestro pais no es el didlogo, pues para que este sea exitoso se necesita que ambas partes estén bien informadas y ten-
gan la disposicion de llegar a un acuerdo que apunte al bienestar nacional, algo muy distinto a lo que se ha venido dando.
Los actores que se oponen a la mineria guardan intereses particulares muy alejados del bienestar y desarrollo de nuestro
pais, es por eso que llegar a un acuerdo resulta casi imposible.

¢Asi queremos crecer mas del 4% este afio? Se viene diciendo, una vez mas, que los motores del crecimiento en 2015
seran la mineria y el desempefio econémico del mundo; sin embargo, de las grandes potencias, EE.UU. es la Unica que
viene recuperandose. Por lo visto, basar la solucién del problema, originado por el estancamiento de la inversion privada,
en la creacion de mesas de didalogo no nos va a conducir a ninguna parte. Lo que se necesita urgentemente es una politica
de Estado que fomente el cumplimiento de la ley.

El articulo 315 del Cédigo Penal dice: “El que, en una reunién tumultuaria, atenta contra la integridad fisica de las personas
y/0 mediante violencia causa grave dafio a la propiedad publica o privada, sera reprimido con pena privativa de libertad no
menor de seis ni mayor de ocho afnos”. Si se ejecutara la ley de la manera correcta, podriamos lidiar con el terrorismo anti-
minero y, probablemente, culminar estos conflictos de manera mas rapida, concreta y con mayor determinacién, pues la po-
sesion ilicita de armas, la violencia y el asesinato son situaciones que el Estado no deberia pasar por alto. Asi, es momento
de que el Gobierno demuestre para qué fue elegido y aproveche la unica oportunidad que tenemos para alcanzar un creci-
miento apto, pues depender plenamente de la evolucidon econdmica del mundo nos podria jugar una mala pasada otra vez.
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Resultado de importaciones enero-marzo 2019

Las importaciones peruanas han registrado un
desempefio poco alentador durante el primer trimestre

Evolucién de las importaciones (enero-marzo)

de 2015. Segun cifras de la Sunat, alcanzaron los J tsow , USS Milones —amvar. % - 70%
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principales paises de origen de estas importaciones
fueron China, con US$ 2,281 millones (+13.2%);
EE.UU., con US$ 1,959 millones (-16.7%); y Brasil,
con US$ 390 millones (-9%). Asimismo, las principales
empresas importadoras durante el primer trimestre del
presente afo fueron Refineria la Pampilla, con US$ 414 [ %
millones (-47.9%); Petréleos del Peru - Petroperd, con  -toeo’ 2011 2012 2013 2014 015 L -10%
US$ 358 millones (-53.4%), y Ferreyros, con US$ 164  Fuene: sunat Elanoracion: COMEXPERU.

millones (-0.1%).

¢COMO SE DESEMPENARON LAS IMPORTACIONES DE CAPITAL?

Las importaciones de bienes de capital ascendieron a US$ 3,099 millones durante los tres primeros meses del afo,
lo que implicé una caida del 9% respecto al mismo periodo del afio pasado. Dichas importaciones tuvieron una
participacion del 33.3% dentro del total importado. Pese a la caida de este rubro en términos agregados, los bienes
de capital para la agricultura destacaron por su crecimiento (+29.6%). Por otro lado, las importaciones de equipos
de transporte (US$ 598 millones), bienes de capital para la construccion (US$ 378 millones) y para la industria (US$
2,075 millones) se redujeron un 13.9%, 4.4% y 8.9%, respectivamente, en relacién a los primeros tres meses de 2014.

7,000 -  30%

5,000 - F 20%
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Entre los bienes de capital que mas se importaron figuran los teléfonos celulares (US$ 344 millones; +81.5%); las
palas mecdnicas, excavadoras, cargadoras y palas cargadoras (US$ 101 millones; +5.9%); las laptops (US$ 83
millones; -31.5%) y las camionetas pick-up (US$ 70 millones; +42.1%). En el mes de marzo, las importaciones de
capital alcanzaron un monto de US$ 1,076 millones, lo que significé una caida del 0.2% respecto al mismo mes del
afno anterior. Este resultado se debid, principalmente, a la caida en la importacién de equipos de transporte (-5%).

BIENES INTERMEDIOS: SIGUEN A LA BAJA

En cuanto a las importaciones de bienes intermedios, estas mostraron una caida del 15% durante los primeros tres
meses del presente afio, con un valor importado de US$ 4,066 millones. Cabe resaltar que la participacion de este
rubro en las importaciones totales fue del 43.6%. EI menor monto importado de combustibles (US$ 857 millones;
-48.1%) contribuyd particularmente a la caida de las importaciones de este rubro. No obstante, la importacion de
materias primas para la industria (US$ 2,878 millones) crecié un 1.5%, mientras que la de materias primas para la
agricultura (US$ 331 millones) lo hizo en un 11.8%.

Entre los bienes intermedios mas importados estuvieron los aceites crudos de petréleo o de material bituminoso (US$
398 millones; -51.7%), los aceites de petréleo con contenido de azufre menor o igual a 50 ppm (US$ 242 millones;
-54.8%) y el maiz amarillo duro (US$ 230 millones; +17.5%). Ademas, los resultados también fueron negativos durante
el mes de marzo, en que las importaciones de bienes intermedios alcanzaron un monto de US$ 1,347 millones, lo que
significé un descenso del 18.1% respecto a marzo del aio pasado. Este resultado se debid principalmente a la caida
en las importaciones de combustibles (US$ 352 millones; -42%).

LOS BIENES DE CONSUMO...

Las importaciones de bienes de consumo ascendieron a US$ 2,147 millones en los tres primeros meses de 2015, lo
que refleja un crecimiento del 0.3% respecto al mismo periodo del afo anterior. Cabe mencionar que la participacion
de este rubro en las importaciones totales fue del 23% y que, dentro del mismo, las importaciones de bienes de
consumo no duradero no variaron significativamente (US$ 1,175 millones), mientras que las de consumo duradero
crecieron un 0.7% (US$ 972 millones).

Ensayos de Valoracion Aduanera.
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I Aportes de la realidad peruana al estudio
de los derechos de los usuarios aduaneros.
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Entre los bienes de consumo mas importados destacan los vehiculos ensamblados con cilindrada entre 1,500 cm?
y 3,000 cm?® (US$ 202 millones; +3.2%), los vehiculos ensamblados con cilindrada de 1,500 cm® o menor (US$ 121
millones; +9.3%) y los demas medicamentos para el uso humano (US$ 74 millones; +11%). En el mes de marzo, las
importaciones de bienes de consumo alcanzaron un monto de US$ 754 millones, lo que significé un retroceso del
3% respecto al mismo mes del afo anterior. Esta disminucién se debio a los resultados tanto de las importaciones de
consumo duradero (US$ 351 millones; +0.01%) como no duradero (US$ 404 millones; -5.4%).

La caida de las importaciones se viene acentuando hace ya varios meses debido, en parte, a la desaceleracion
economica que se vive en nuestro pais. Es por eso que se necesitan medidas que destraben el comercio exterior, en
materia de infraestructura portuaria y logistica. Nuestros importadores y exportadores deben tener las herramientas
para aumentar la competitividad de sus negocios. Se necesita un cambio y se necesita ahora.
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